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INTERPRETATION
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exigence (a caractere obligatoire) ou de son intention, des clarifications ou des précisions.

Les annexes normatives fournissent des exigences supplémentaires (a caractere obligatoire) qui doivent étre
respectées pour se conformer au présent document. Les annexes informatives fournissent des renseignements
supplémentaires (a caractere non obligatoire) destinés a faciliter lacompréhension ou I'utilisation de certains éléments
du présent document ou a en clarifier I'application, mais ne contiennent aucune exigence (a caractere obligatoire) qui
doit étre respectée pour se conformer au présent document.

La graphie de certains mots contenus dans ce document peut ne pas tenir compte de I'orthographe modernisée.
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d’inspection émanant d’autorités reglementaires, des programmes de certification. Il est également de la responsabilité
de l'utilisateur de tenir compte des limites et des restrictions formulées dans le présent document et de juger de sa
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INTRODUCTION

De nombreuses collisions sont rapportées chaque année entre des véhicules lourds et des usagers
vulnérables, tels que les piétons et les cyclistes. Cette situation représente un enjeu majeur de
securité en raison des conséquences potentielles pouvant entrainer des blessures graves ou
mortelles. En milieu urbain, ces collisions s’expliquent souvent par l'interaction de plusieurs
éléments, notamment des facteurs humains, des caractéristiques d’aménagement et des
caractéristiques propres aux véhicules lourds. Dans les récentes années, a I’échelle internationale,
la sécurité routiere est généralement abordée comme un enjeu systémique qui demande des
ameéliorations sur les véhicules, les infrastructures routiéres, les comportements et la prise en
charge post collision.

La présente norme porte sur les caractéristiques des véhicules lourds et établit une approche de
classification fondée sur des critéres techniques et la présence de certains équipements de
securité. Elle vise a fournir un outil d’évaluation et d’aide a la décision permettant de comparer
les véhicules selon des caractéristiques pertinentes pour la cohabitation dans un environnement
partagé. La méthodologie proposée s’appuie notamment sur un indice calculé a partir d’'une
échelle préétablie qui quantifie la vision offerte par le véhicule lourd, la présence de dispositifs
d’aide a la vision et I'atténuation des risques de collisions. Cette approche permet de comparer
différents modeles et de guider des choix de conception et de sélection de véhicules, notamment
pour des usages urbains.

L’application de la norme peut contribuer a la réduction des risques, mais ne vise pas a garantir
un niveau de sécurité, la survenue et la gravité des collisions, lesquels dépendent également de
nombreux facteurs externes au champ de la norme. Cette précision vise a éviter toute
interprétation pouvant laisser entendre une garantie de sécurité et a positionner clairement le
document comme un outil d’évaluation objective et d’aide a la décision fondé sur des

caractéristiques technigues des véhicules lourds.

1 OBJET

La présente norme établit une méthodologie permettant d’attribuer un indice de risque a un
véhicule lourd qui cohabite avec les usagers vulnérables selon une évaluation objective de la

vision directe, de la vision indirecte et des autres équipements auxiliaires de sécurité

NOTE — Lavision directe est considérée comme prioritaire dans la détermination d’un indice de risque
des véhicules lourds (IRVL) [voir annexe A].

2 DOMAINE D’APPLICATION

La présente norme s’applique aux véhicules lourds qui circulent dans un environnement partagé
avec des usagers vulnérables. Elle se limite aux caractéristiques physiques du véhicule et a ses
systémes de vision indirecte et autres équipements auxiliaires de sécurité.

1 © BNQ, 2026
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